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AVVERTIMENTO 



A coloro che amano veramente il bene u l' alile della Pa- 
tria comune, ne hanno l' anima insozzata da individuale 
ambizione o da spirito di municipio, crediamo far cosa graia 
a pubblicare i seguenti Scritti sopra la più facile, la più eco- 
nomica e la migliore linea ferrata che possa praticarsi at- 
traverso gli Appennini per unirò le Pontificie Legazioni alla 
Toscana. 

in questi Scritti vengono istituiti dei ragionevoli o ragio- 
nati confronti fra lo linee "omelia te, e quella oramai con- 
cessa; e se la concessione di questa da Pistoia alla Torretta 
sembra chiuder l'adito a nuove investigazioni per riconoscere 
l'ubicazione migliore per questo gigantesco progetto, mo- 
streranno almeno questi Scrìtti da quale spirilo fossero mossi 
i suoi promotori, e lasciando su di ciò al Pubblico il libero 
giudizio, noteremo solamente essere l' avvenire della capi- 
tale della Toscana" minacciato del segregamento dal movi- 
mento italiano coli' allontanare dallo sue mura questa lìnea; 
o nella nostra convinzione ripeteremo le espressioni di un 
periodico Bolognese: a o non si avrà mai una buona strada 
ferrala tra la Toscana e le Legazioni, o si avrà quella da 
Bologna a Prato. « 
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Nel giugno dell'anno 184C formarmi in Praia una Società 
per chiedere a S. A. I. e R. il Granduca di Toscana il per- 
maso di fare F.sff/m're ijìi simìj tcrniri di una linea indicala da 
Prato, per la Valle del Biicniio, a Monlepiano; e questa So- 
cietà fu comporta dei tigaori Cario Gianni Mannucci giù 
Lconetti Presidente, cav. Ranieri Buon/attici vice Presidente, 
Nobile signor Luigi Martini, Avv. Carlo Mattoni e Giocarmi 
Ciardi Segretario, ai quali più tardi si associò il Nobile signor 
Giuseppe Vaj Gonfaloniere della citlà di Prato, i quali inca- 
ricarono il signor ingegnere Tommaso Bianchi di Parma a 
percorrere i lunghi, e referirc in proposito, c a questo impe- 
gno sollecitamente corrispose cun la seguente Memoria. 



MEMORIA 
DI DIVA STRADA FERRATA 

DA PRATO A BOLOGNA 

VI* LI V.LL, 

DEL UISENZIO E DELLA SETTA 
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Nel mentre che in Italia si stanno progellando e cu 
slruoniìo (rolli interrotti di lira il e ferrale, come e stalo pra- 
ticalo sin da principio e da molli anni addietro negli ali ri 
passi d'Europa, e particolarmente in Francia ed in Inghil- 
terra; ia questi duo granili e polenti Siali sono di già in 
corso di costruzione la grandi Linci Ai strade ferrati, che 
riuniscono i traili parziali gii da mollo tempo cotiraUt, e 
ludi insieme costituiscono una gran rete sistematica di strade 
ferralo alta a soddisfare in pari lempo ai Bisogni nazionali 
e generali , ed ai respiilliji pariiafi, ci provinciali. 

Il Belgio, l'Olanda, ciò Prussia hanno preceduto gli 
Stati su m menziona li coli' avere completato ed attivalo il 
[oro sistema di strade ferrale già da molli anni. 

In Austria pure trovansi in corso di costruzione grandi 
linee di strade ferralo tendenti a mcllcrc in comunicazione 
la Capitali coi principali Emporj Ai queir Impero , e perfino 
col l'orlo di Tritile sull'Adriatico. 

La sola Italia, di tulli gli Slati d' Europa, liocorno anche ti*» * Co- 
la Russia gode di già il benefizio di grandi Linee di Strado ™JJ™™^"™/ 
ferrate, e perfino la Spagna tullochc altualmcnlc non troppo commi all' (■ 
Telico, e non aliai lo Leo consolidala nel suo sistema politico, 
no ha qualcuna in costruzione; la sola Italia, ripetiamo, 
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manca di un Stilema generate di strade ferrale che riuniscano 
insieme i parziali [ronchi attualmente in costruzione, e sla- 
biliscano la reciproca comunicazione dei dilTerenli Siali che 
la compongono. 

Né ci occuperemo di mostra ni e la necessità, siccome troppo 
maestrevolmente, con niolln sapienzn, dihirM/a, e schietto 
amor patrio, ce lo ha dimostralo il benemerito Conte Carlo 
llarianc Pittiti dì Torino colla sua classica ed inlcressanlis- 
sima Opera sullo strado ferrale d' Dalia, venula alla luce 
verso la line dell'anno decorso, oltreché molli progetti di 
pubblica o quasi pubblica notorietà sono icnuli a compro- 
vare quanto e sialo dimostrato dal Conte Pclilli. 
Linfe parziali E veramente per l' Italia non rimare ormai più a desi- 
„, ■■„,!(, i,ion. ,| crare e | le s i ano □(,[,,, determinate o bene scoile certe Linee 
Vi .liiT n-..i'i di Comuflicniiofic Generale, siccome alcuno noli' interesse 
Simi>d' li„ha pungolare o provinciale dei differenti Stati, sono già co- 
struite, ed attivate, altre sono in corso di costruzione, ed altro 
in concessione di sludj tecnici, aspellandone i risanamenti 
Gnali per le dilinilii c approvoiioni, o pel loro rifiuto; fiual- 
menle di molte altro solamente in puntello sono di già orga- 
nizzale lo società promotrici e pctizionarie , per cui alleo 
non manca alla loro delìnitira costilizione che le concessioni 
dei rcspelliiì Governi che a quesl' epoca ci si può lusingare 
non si faranno più a lungo desiderare. 

Di falli in Piemonte si sia costruendo una strada ferrala 
che da Genova conduca a Torino, elio potrà in seguito da 
Alessandria estendersi Gno a Milano per raggiungere quella 
che è pure in costruzione o di mollo avanzala da 1/ilono 
a Kraeiio, come puro da Aiesfanifria potrà estendersi quasi 
in linea rolla fino ad Jncono al Ira versa mio gli Siali Parmi- 
giani, Modenesi e Paniifiej, di cui csislc già una Compagnia 
prnmolrice, e concessiunaria dei semplici sludj lecnici pel 
tronco da Parma a Pi'acenia, ed un'altra Compagnia oveiilc 



sede a Bologna ed a Anna per il [ratto importantissimo du 
Bologna ad Ancona, ed in aspettativa di concessione già da 
gran tempo dal Governo Poiiliudo. 

Intanto essendo in costruzione nel Gran Ducato di Tv- Uhm in «. 
«sono, o uon lontane al loro termine, duo linee di strado */.' 
fcrrote Ira Livorno e Firenzi, di cui una la Leopolda segue ,/< TWdm. 
il coreo dell' .imo, e l' altra «uioppennina da Pila percorre 
le ci Uà di Lucca, Pticia, Pistoia e Prato; ambedue finché 
non siano continuale in più direzioni terso gli Slati Pontl- 
licj, che quasi ciruondauo la Toscana, non possono offrire 
quella utilità che e pur reciproca Ira gli azionisti interes- 
sati ìu questo strade, e lo Stalo Toscano^che se ne può 
ripromettere con pili estese comunicazioni, non polendo que- 
llo per ora servire ebe ai bisogni provinciali ed interni delia 

Di falli il Governo Torcono sempre provido c paterno, nel 
incnlrc ebe sia per concedere Ira non molto uoa strada l'er- 
rata pel Valliamo superiore, e per le Chiane^!' Arezzo, ed Una H r^t 
al confine Pontificio in prossimità di Perugia per aprire le ,r 
comunicazioni verso Roma per la Valle del Tevere, e verso ,im> ut eutr 
Ancona attraversandone 1' Appennino, se sarà possibile, per C< "'« J '"'- 
In quale strada sono già stali dnti dal Governo Grandurale gli 
ordini opportuni all'/, e R. Contiglio degt Ingegneri Toscani, 
delle quali comunicazioni dirette verso l'Italia inferiore, e 
verso l'Oriente noi oou ci estenderemo di pio siccome al di 
fuori del presente nostro scopo; elio Gooerno Toscano non 
lia esitato ad accogliere già da qualche tempo le sommissioni 
che gli sono siale presentalo di una strada (errala da Fiitoja Ste.i» r tr „„ 
alla Porretta, ossia al contine Pontificio per le Valli dell'Onf oU ° p" r ' r " r ',',' a 
bront a del Beno a tira versandone l'Appennino per esser poi "»"-('iuii 
continualo, quando piaccia al Governo Ponlillcio, Duo a Bo- ^ , ,'!' 1 V' i -'i'i';„ 
lagna, d'onilc come si è di già indicato, polcr prosego ire Gnu »p«imìt> il 
in Piemonte per una parte, e per l'altra a Ycnecia per la XfiuiUvT 
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ria di Ferrara e Padova, e ne diede la concessione provvlso- 
ria per la forra aiionc degli siudj tecnici (□]. 

Ma essendo attualmente compilali e sottoposti da qualche 
lempo all'/, e B. Contiglio dtgt Ingegneri Toscani, paro che 
non possano essere approvali per le grandi difficoltà di era- 
emione e di eicrctiio che li si incontrano per i Torli dcctixj, 
cioè, che ne resultano dispendiosissimi nelle salile e perico- 
losissimi nelle discese, e per le immense Gallerie indispensa- 
bili al varco dell'Appennino. E quand' anello lenissero ap- 
provali gli siudj, e ne fosse accordata la concessione defini- 
tiva, culesla linea da Pistoia alla Porrolla supposta anche 
continuata limilo Bologna non potrà mai convenire ai capi- 
talisti che vi si vorrebbero interessare, dietro le cause d'im- 
menso dispendio superiormente accennalo di prima costru- 
zione e di esercizio. 

Nello scopo di assicurare le comunica: ioni tra lo stride 
Ah" Lìmi ferrate Iteli' interno della Toscana con quelle della Lomluir- 
ih Firemt ■ dia, c PiemtMu per fiolojna o sue vicinanze, siccome si può 
kdu «ffiaio. considerare Bologna per la Toscana la chiave della Lombar- 
dia, il Gocerno Toscano diede la fucolfà ad una Compagnia 
promotrice e priizionaria di dimostrare l'eseguibilità tecnica 
di una linea da Firenze a farli per le valli della Sievo e del 
Montone attraversandone I' Appennino; ma questo progetto 
cadde appena nato, essendo slato dimostralo da persona ce- 
lebre in arte la quasi impossibilità di esecuzione; e quando 
pure Tosse riuscita eseguibile non avrebbe mai potuto conve- 
nire a chi vi si fosse interessalo per l' ingente somma che ne 
avrebbe costato, non contando ben intrso che il solo trailo 
tra Firenze e Furti, od anche solamente Ira Ponlasskve e 
Farli, polendo essere costruito da allrn compagnia il tronco 
del Vaidarno superiore Ira Fìrcnic e Ponlatsitxe per arrivare 
ad Arezzo, e pili oltre, e I' altro tronco da Bologna a Porli 
da altra Compagnia per arrivare od Ancona ; né qucsla dire- 
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rione avrebbe polulo convenire all' impresse pubblica per la 
distanza clic risulta tra Firenze e Bologna, città da non per- 
dersi ili lista, c da averla più vicina a Firenzi che sia pos- 
sibili] per rivolgersi terso il Piemonte e verso Venezia, dalla 
quale verrà tempo in cui sarà costruita una strada ferrala 
anche lino a Trieste; d'onde per strada ferrata da Firenze 
anche Gno a Vienna! .... 

In questa eniergr-nza sorgo una Società pre-motrice ten- J 1 "^. 1 '"" 
dente ad ottenere la concessione di una strada ferrata da t \ /"JJ" 
Firenze ad Imola per le Valli della Siene o del Sanicene at- .r.n,,ii™-Tut 
traversandone VApptnnina, sempre nello scopo di arrivare a t""**""- 

Ma onchc quesla direziono oltre l'immensa distanza che 
risulta Ira Firenze e Bologna Éciia all'interesso privato 
degli azionisti, non che all'interesse pubblico, ha l'inconve- 
niente di non potere evitare una immenia Galleria nel varco 
dell'Appennino con Declivi fortissimi da ambe lo partì Ira 
Barberino e Firenzuola, e di ritrovare In molli luoghi ter- 
reno non Termo onJe potervi basare solidamente la strada 

Ad evitare adunque gli inconvenienti che si sono anno- Nuova ni™, 
vcrali per le duo direzioni clic sono lullora in progetto, ''T"ì,''i,.f,',',' 
quella cioè da Pistoia a Bologna per la Porrella.e per le Valli p«W Valli 
dell'Ombrane e del Iteno, e l'ai Ira da Ponlnssicve ad Imola l', ;c ;;'''sv,',',',' 
per lo Valli della Siero e del Samcrno; si propooo una 
nuova direzione clic dalla Città di Prato, e precisamente dalla 
stazione della strada ferrata Maria Antonia nel Bastione del 
Magneti si dirige a Bologna per le Valli del Bisenziu c della 
Sella, qua! direzione ha il vantaggio di varcare l'Appennino 
al medesimo livello della Borgata di Monttpiano passando an- 
che frainozzo alle Case die formano quesla Borgata senza al- 
cuna sorla di Gallerie con déelivj assai Tacili, minor: sempre 
delle allrc due direzioni, e cou raccorcili me nto di tragitto 
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inullu importatile Ira Bologna o Firenze, e quindi Anche Ira 
Bologna c Livorno come ai vedrà in appresso. 
Incominciando adunque dalla distanze 

1. ' Per la direzione (la Prato a Bologna per le Volli del 
Biteniio e dilla Sella, seconda le uiluali Strado ordinarie, 

Da Pralo a S. Onirico : . . . Miglia 13 \ 

Da B. Ouirico a Monlepiano Varco dell'Appennino n 4 — 
Da Monte-piano a Bologna seguendo da Ticino il corso 

della Sella e del ileno » 33 ; 

Da Bologna a Pralo Miglia 51 — 

Da Pralo a Firenze n 10 \ 

Da Bologna a Firenie . .** Miglia GÌ 1 

Riprendendo la disianza da Rologna a Prato 

che ì di Miglia 51 — 

ed aggiungendo quella da Prato a Li turno per Pi- 
stoia, Tescia, Lucca o Pisa, seguendo la 

strada ferrala » U5 — 

Da Bologna a Livorno Miglia t()G — 

2, ' Per la direzione da Pistoia a Bologna per la Porrata 



per le Valli dell' Ombrane a del Reno, 


si ha 




Da Pistoia alla tetta dell'Appennino. 


. . . . Miglia 


9 ~ 


Dalla vetta dell'Appennino al Confi ne Pontificio presso 








13 - 


Da dello Confine a Bologna seguendo 


il corso del 








36 - 












SS ~ 
21 — 




Miglia' 


79 — 
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Da Pistoia a Livorno per il strada ferrala da Peseta, 



Lucca, e Pisa Miglia 48 — 

Da Pistoia a Bologna come sopra » 58 — 

Da Bologna a Livorno Miglia 103 — 

a* Per la direzione che da Firenze o ala Ptmttusieve si 
dirige ad Imola per lo Valli della Sieve o del Sanlcrno, 
si ha 

Da Ponlassìevc a Barberino Miglia 27 ~ 

Da Barberino alla vetta dell' Appennino a 8 — 

Dalla iella dell'Appennini) a Firenzuola c 6 — 

Da Firenzuola ad Imola seguendo da vicino il corso 

del Santcrno u 25 — 

Da Imola a Bologna r, 20 — 

Da Ponlassicvc a l'iremo » 10 — 

Da Bolngna a Firenze Miglia 00 — 

Da Firenze a Livorno per la strada ferrata la più 

breve [la Leopolda) n 56 — 

Da Clolno a Livorno Miglia V6Ì - 



D'onde si vede che anche per rapporto alle sole di- 
stanze colle olluali vie ordinarie, la direzione da noi pro- 
posta da Proto per Io Valle del Silenzio è preferibile nnn 
solamente in confronto di quella the passa da Ponlassieic 
e da Imola, siccome per questa direzione Bologna sì trova 
allontanata da Firenu di miglia 31 circa, e da Livorno di 

Sia anche in confronto dell' altra da Pistoia per la Valle 
dell' Ombrane, essendone con questa direzione Bologna al- 
lontanata do Firenze di circa 18 miglia, mentre si trova 
presso che od egual distanza da Livorno. 
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Ora il maggior Tatuaggio per la direzione cho propo- 
niamo respet ti v amento alle altro dbe non censiste già nelle 
siile disianza lineano, ma più nei mezzi che prcsenln cia- 
scuna località a sviluppare la strada ferrata, c negli effetti 
clic sono per risultare onde superare le respellivc elevazioni 
al Varco dell' Appennino dietro le altezze qui sotto notale 
che in gran parte sono desunte dalle operazioni del Celebre 
Padre ìnghirami, ed in parte da quello di altri Illustri In- 
gegneri attualmente componenti I' I. e H. Coniglio degli In- 
gegneri Toscani, e così 

Per la direziono da noi proposta, I' altezza del Varco 
dell'Appennino a Montepiano e di Braccia 1220 circa al di 
sopra del liicllo del Mare; qurlia della cillà di Prato, anzi 
dalla ilaiionad* onde partirebbe questa direzione t di Broc- 
cia 120 circa; e quella di Bologna di Braccia 03 circa; si 
conosce pure l'altezza intermedia di S. Qiiirico che e di 
Braccia 520 circa; ma questi) punto non ha alcuna influenza 
sullo sviluppo che si può dare alla slrada ferrala che si vor- 
rehhc costruire in questa vallala del lliscnziu;d'onde si vedo 
che si ha una altezza di Braccia 1100 circa da vincere per 
arrivare al varco dell'Appennino attualmente ripli-lalB in 
diversi dcclivj sopra una lunghezza di miglia IT ( circa di 
strade ordinarie corno si è veduto. 

2." Non essendo a nostra pieno cognizione il punto pre- 
ciso elio •': sta Lo adottato per il varco dell'Appennino alla di- 
rezione da Pistoia alla Parrclla per la valle dell' Ombrane e 
del Beno, crediamo possa corrispondere all'altezza media de- 
dotta da quella dei luoghi circonvicini, di Gacinana di 1436 
braccia, l'opiglio liOi braccia , Culigliano 12UO, S. Marcello 
tlOO, varco' dell'Appennino alle Piastre 11100, 0 varco alla 
Collina 1600,qualc altezza media risulierebnedi braccia 1340; 
quella di Pistoia si considera di braccia 130 circa al di sopra 
del livello del mare; d'ondo un'altezza da vincere di 1210 



braccia ripartite attualmente in diversi dcclivj sopra una 
lunghezza di circa 9 miglia di strada ordinaria. 

Similmente non conoscendo precisamente la posizione del 
varco dell'Appennino per la direzione che segue lo valli della 
Sieri e del Sanrtrno; d'altronde conoscendo l'altezza della 
Futa sotto cui deve passare la strada ferrala, che è di brac- 
cia lòfio sopra il livello del mare, e quella dei due prossimi 
monti Sosio di Castro di braccia 2IS0, e Costei Guerrino di 
braccia 1900, crediamo che l'altezza del varco dell'Appennino 
in questa posizione non possa esser più bassa di circa ISSO 
braccia, essendo d'allronde il pìanodclla Chiesa di Barberino, 
presso cui pare debba passare la strada ferrata, alla distanza 
di sette in. otto miglia dalla vetta dell' Appennino, di brac- 
cia 450 al disopra del livello del mare, d'onde una atterza 
da vincere di circa 900 braccia tra Barberino e la velia del- 
l'Appennino nell'attuale lungheria sopra indicata, il che rag- 
guaglicrebbe a circa il 4 per renio. 

Detcrminate cosi lo respeltiie altezze dn superarsi, c chiaro 
che il maggior vantaggio stari a nitore di quella direzione 
che avrà più facilità di svilupparsi In lunghezza, onde dimi- 
nuire i dcclivj, i tagli Ove occorrono, e le gallerie. 

Ora nella direzione da noi proporla per la Valit del Di- 
lanio, che già perse è lunga miglia IT J circa, colle attuali 
vie ordinarie, come abbiamo veduto, possiamo assicu- 
rare che da Prato Dno a Monlepiano si putì avere uno sviluppo 
di 24 miglia e più, di cui setto fino al Tosso di Migliano so- 
pra Yajano con un declive di 1 j per 3, cinque con un de- 
clive di 1 j per g Uno a Ricreatali-, e le altre dodici miglia 
con un dei-live di i J per § per guadagnare l'altezza di 1100 
braccia circa che abbiamo icduto doversi vincere dalla sta- 
ziono di Prato a Afonfept'ono , varco dell'Appennino, scusa 
alcuna sorla di tagli, ne gallerie, meno forse qualche piccolo 
taglio di qualche poggio sporgerne, che potesse occorrere per 



la maggior regolarità dello sviluppo della strado ferrala pas- 
sando al mtdetimo livello di Monltpiano, anzi fra le case me- 
desime che formano questa hurgaln, rome avevamo di gii 
annunzialo, e ci eravamo proposi! di dimostrare ;&). 

Non coli si potrà sviluppare il breve tratto di solo note 
miglia Ira Pistoia c l'Appennino, che al più, con toltigli sforzi 
possìbili, potrà diventare di dodici miglia, per cui, supposto 
•in che non si avesse da superare che un' altezza di 1000 brac- 
cia, minore di quella dalla parte di Prato, invece di 1200 se 
non più conte abbiamo ritrovato, si avrà sempre un declivo 
non minore del 3 per g, ossia doppio di quello che sì ha dalla 
parte df Prato, se pure si potrà mere ragguaglialo in tutta 
la sua lunghezza, siccome probabilmente in prossimità di Pi- 
sloia ove il suolo pianeggia, i declivj dorranno essere neces- 
sariamente minori a carico dei declivi della parte superiore; 
nonostante tutto ciò non si potranno evitare da questa parto 
di Pistoia grandi tagli ni 1 grandi gallerie, che saranno almeno 
due, o non più corte di un miglio e mezzo ognuna; che se si 
vuoto pure supporre potere ottenere nno sviluppo in lun- 
ghezza presso che eguale a quello della vallala del Bisenzio, 
vaio a dire la distanza di nove miglia da Pistoia all'Appen- 
nino, sviluppala anche fino a sedici miglia, ed attenendosi 
anche all'altezza minima supposta, si avrà sempre un declive 
medio del 2 per J che probabilmente ai dovrebbe dividere 
almeno in duo porli, cioè 1' 1 } presso Pistoia, o verso l'Ap- 
pennino il 2 J per cento, senza poter mai evitare le granii 
galterit, che anzi diverrebbero più lunghe nella supposliione 
di tentare di superare minoro altezza. 

Anche per questa parte rimane adunque pienamente di- 
mostrato che la direziono da Pistoia per la valle dell' Om- 
brane eo. non può in alcun modo slare in confronto colia 
proposta dn Prato per la valle poi Bisenzio. 

Un simile ragionamento deve farsi per la terza direzione 



da timlanicBc ad imala per la Valle «lolla Siene, dietro le 
lunghezze, ed altezze clic abbiamo prodollo, per cui oltre 
una lunga Gatltria i nevi la bile al varco dell' Appennino, non 
ai possono stilare forti dteliej e con irò dee livj almeno pel 
Irallo compreso Ira Barberino e Firenzuola, sopra le ailuati 
disianze di tredici in quattordici miglia circa. 

Questa direzione adunque per la Valle della Siete come 
la precedente anche sullo il rapporto dei dcclitj e delle Gal- 
lerie non può slare in confronto con quella che si parie da 
Prato, che ne va affano esente , e con declivi assai più mo- 
derali; ora riprendendo la direzione che proponiamo da 
Munttpumv Kgtttndu il eorso naturale della Setta che ha 
un declive assai dolce, ed un andamento assai regolare per 
un trailo di circa quattro miglia verso Bologna fino alla con- 
fluenza della Biscia di cui miglia 1 \ circa fino al Confine 
dello Stato Totamo, ed il rimanente nello Stato Pontificia, 
ai potrà avere un contro declive eguale al declive precedente 
di 1 J per g. 

Da questa confluenza Uno a quella del Bruttarne Ira 
Laguro e Ripoli , per una distanza di circa sei miglia 
vi ai potrà assegnare il declivo dì 1 f per cento seguendo 
sempre la Setta Uno alla sua confluenza nel Ama quasi di 
fronte alla Madonna dei Sosio; per una lunghezza sviluppala 
di circa dodici miglia si potrà avere un declive di 1 i perg; 
finalmente dalla conOucnza della Setta lungo il Rato Gno a 
Bologna per una lunghezza sviluppata di undici miglia e 
mezzo, si potrà avere un declive di j per cento. 

Quanto alle oltre duo direzioni si ammette che dal varco 
dell'Appennino a Bologna lungo il flato, oppure ad Imola 
lungo il Santerno, possfiào avere presso a poco i medesimi 
declivi che abbiamo indicalo per quella che proponiamo; 
anzi si ritiene che in prossimità del varco dell' Appennino . 
comesi òdi già indicato per quella dìrella ad Imola, quella 
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che deriva da Pistoia, almeno Una alla Dogana della Practhii 
o forse anche più salto di qualche miglio, debba avere lungo 
il Reno deciivj assai più Torli dì quelli che si possono avere 
lungo la Stila da Montepiano Dno al Bresimoiie. 

Dunque per lutti i rapporti fin qui considerali la dire- 
zione che noi proponiamo da Prato a Bologna per le valli 
del Biitntio e della Stila, godo immensi vantaggi «opro lo 
altre due linee da Pistoia per lo valli dell' Ombrane e del 
Rino, c dal Pontastieni ad Imola per lo valli della Sievt e 
del Smikrna; per cui non può cader dubbio alcuno sulla 
preferenza da darai alla linea cho noi proponiamo, non soia- 
menlo neU' interesse privato, ma ancho ne»' interesse pub- 
blico. 

Né v' ha perìcolo che 1' esposizione e la natura del suolo 
per dove dovrebbe passare In nostra direziono quasi sempre 
al levante, od al levante e mezzogiorno, possa renderla infe- 
riore alle altre due, siccome senza intendere di fare un preciso 
confronlo, non avendo cognizione sudicienle delle parziali 
località che percorrer devono queste due direzioni, possiamo 
asserire che il suiilo percorso dalla nostra direzione non po- 
trebbe esser più facile e più stabile senza Impegnare ad al- 
cuna sorta di lavori d'arto di qualche importanza da render 
più costosa la nostra strada; abbiamo anzi la conrinzinne 
cho in ragiono di miglio, astrazione facendo dai grandi tagli 
e dalle grandi gallcrit occorrenti solo allo altre due direzioni 
o non alla nostra, debba qncsia costare assai meno, non 
aicndo da mettere in conto grandi opere in penti, muri di 
sostegno ed altro, ed incontrando sempre il masso straliG- 
calo di assicurala stabilita ed in nari tempo di facile molleg- 
gio, sicchfl non pare sperabile poterà incontrare le medesime 
circostanze favorevoli di suolo e dì «posinone per le altre 
due direzioni. 

Ora nou perdendo di vista l'unico scopo che possono e 
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debbono avere le tre dlreilonl sopra deaerine, the * quello 
di ravvicinare il più che sia possibile e mettere in diretta 
comunicano™: i due Eropurj, Fiutile e Bologna, si primo dei 
qunli Tanao capo diretta mutilo od indi re Ila monto tutte lo 
strade fornite della Toscana, compresa anche quella di Sie- 
na, od al secondo fanno capo lutto quelle dell' Italia Sape- ! 
fiore. Il Piemonte cogli Stati Parmigiani ed f iltrisi, ed il : 
Regno Lombardo Veneto, nò alcuna di questo [re direzioni 
percorrendo Paesi inlermedli di qualche importanza, ami si . 
potrebbe dire nessuno affatto, se si eccettua il Bagno della 
l'orrctta rispello a quella che si pano da Pistoia, oppure Di- 
ramano, Vicchio, Borgo S. Lorenzo, S. Piero a Steve, Barbe- 
rino, cFffonzuol a rispella a quella che si rivolge ad Imola, 
che per si stessi per altro, presi anche tulli insieme, sono in- 
sudicienti ad alimentare una strada ferrata delle meno co- 
stose, come sarebbero quello ili perfetta pianura senza oltre 
appendici, c quindi insufficienti a rendere sensibile it mag- 
gioro profitto possibile che ne potrebbe ritrarre la strada che 
si partirebbe da Ponte a Siete ad Imola, come pure insensi- 
bile sarebbe il ma^mr (invilito che rilrar si potesse dal Ba- 
gno della Porrotia per quella di Pistoia; è evidenlcmenle 
chiaro che il solo profitto, che por altro e immento, applicabile 
all' uua di queste Ire direzioni consiste Unicamente nel rav- 
vicinamento e coni un ir a; ione diretta di Bologna a Firenze, e 
viceversa, d'onde chiaro apparisce puro che quanla minor 
lunghezza di strada resterà da costruire a carico degli inte- 
ressali per riunire quesli due Emporj, non essendovi altre 
occasioni prodottile da valutare, tanlo maggioro sarà il loro 
profitto rispetto alla minoro spesa che saranno obbligati di 

Ora abbiamo iodato che nella noslrn direzione da Prato 
a Bologna per la valle del Biienzio si avrebbe uua lunghezza 
tolalo di strada ferrala da costruire di miglia 57 \ circa tom- 
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proso anche l'allungamento che si potrà dare alla illuda 
nella vallata del Disemlo che sarà di circa miglia 6 J per rag- 
giungere in piano c sema gùileria il varco dell'Appennino 
a Monlepiann. 

La lungbczia di strada ferrala da costruirsi da Piuma 
a Bufoono per la ralle dell' Ombrone ec, sarebbe di mi- 
glia 64 j, tale a dire, Belle miglia più di quella cho propo- 
niamo da Praia, rìlcnulo per allro e compreso un eguale 
allungamento di miglia sei e mczio circo - per armare da 
l'i s Loia al varco dell'Appennino, quando pure non ne occorra 
anche dalla parie opposta terso Bologna; che te non si po- 
tesse arrivare a tale allungamento, il vantaggio dell' accor- 
ciamento tornerebbe di eerto a carico della strada "3?abbìa- 
mo gii dimostralo. 

Quella poi da Punii a Sitvt ad Imola ha una lunghezza 
di strada da costruire di miglia 72 1 compreso sempre il sup- 
posto allungamene di miglia 0} circa per arrivare al varco 
dell'Appennino, su pure c possibile, non ostante si ripete i 
forti declivj ed una indispensabile immerga Gabrio, il che 
equivale a quindici miglia di strada da costruire più di quella 
cho si muove da Prato per la valle del Disenfio. 

Ora questa maggiore spesa di quindici miglia di strada 
di più da costruire assorbe più die esuberan tomento il pic- 
colo vantaggio elio potrebbero ritrarne gli Alienisti dal 
movimento delle popolazioni nulla valle della Steve, non es- 
sendo d' altronde le vallate del Biscniio e della Sella affatto 
spopolale, ed improduttive. 

Vero e che i tra usi li delle persone e delle merci sulle 
strade ferrale sono generalmente fìssati a ragione di mìglio 
percorso; ma C altresì vero, che se v'ha qualche piccolo non 
vantaggio, ma semplice compenso a favore degli Aiionisti 
interessali, non vi sarà mai l'interesse pubblico a causa 
delle maggiori disianze, lu quali sovente uniscono per far di- 



tentare ipotetico ed illusorio anche l'alile privalo di Tronle 
alla ipriti reale ed iffiltiva di prima eojtrusione e del suo 
mmitHtmuuo. perciò anche per questo Iglò di a i ■■. ■ lun- 
ghe"!) di strada d.i costruire a caricn ilrgii Animisti per 
uou slossu scopo tenia »pe>ama ili aumenta propurtion.ilc 

di pi questa ultima direttone dal Ponte a Siete ad 

ili pare ■■ 1 1 essere e dagli Ationisli e dai teipetliii 

Governi rigettala, come duvrchbo esserlo quella di Pittoia 
per la Porrclla in confronto dell'olirà che sì muore da 
Prato per le valli del Biieraia e della Sella. 

In ogni caso quando pure si credesse che i paesi della 
Valle-*- della Sicvc fossero sufficienti a dare qualche ali- 
mento ad una strada ferrata, oppure non si volessero isolare 
quegli abitanti dalle «traile ferrale, giacché per quella ibIIc 
si avrebbero quindici miglia di strada di più da costruire, 
sarebbe a nostro avviso un miglior partilo quello di ffirc un 
braccio economico od un.i sola ria sin dove fusse di facile 
costruzione, per esempio dal Pillile n Sfere Tino al Bergli 
S. Lorenzo, tiiitochi' 1 rlrivesse iv^erc l'seguiin quella del Val- 
dlTDO supcriore da Firenze ad Arezzo ce., ed ailollarn poi la 
più bre>e. quella Cioù ebe si muoio de l'rntu per In senpn di 
cui sopra sircome anihu ormai ti puu dire la più focile, la 
più comoda, c la più ernonmicn, e coti non recar prrgiuili- 
110 ad una strada di cu munirà none e di mirrate generate, 
qoulo dovrebbe rurre quella di cui sì tratta, rito lui per 
ncupo primo ed unirò di mcttcìc in comunicatone direna 
per la più breve punibile HUoy»'i ron Firenze, e sodisfate 
ni pari tempo a quegli [nlrreail municipali che per atten- 
tarli ii ma m fri latterò di «era Milita. 

llrcDpi lutando adunque: i vantaggi elio la linea do noi 
proposi! d.i Prato a Ùolojna per le talli del >.'<>rntio e della 
St'Hri li.) siiprn li' iiiire ilue dire/ioni, sono i seguenti: 

1° Ravvicina liulttgna a Firma ron differrmc assai sen. 
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sibili di 18 miglia rispetto all' un», e di 3i miglia rispetto 
all'altra, conservando la medesima distanza con Livorno ris- 
petto aliti prima, e diminuendola (li 46 miglia rispello alla 
seconda. 

2° SÌ sviluppa con declitj aitai facili sima alcuna forti 
di gallerie rispetto alle altre due che hanno declivj assai 
maggiori ed immane gallerie indiipensabili. 

3° II» selle miglia di strada ferrala di meno da costruire 
rispetto a quella clic si parte da Pistoia, e ne ha quindici 
meno rispetto ali" altra che si muovo dal Ponte a Steve. 

V Per ciù che precede, oltre una minor lunghezza di 
strada da costruire come sopra, il suo costo di prima co- 
afruiione, non che di mnnlrnimcnfo o di «errino, deve es- 
sere di lauto minore, anche per ogni mìglio rispetto alle 
altre due. 

Dunque se per gli immensi prodotti che sì devono presu- 
mere d.i un» strada ferrata destinata a mettere in comuni- 
cazione diretta lami grandi sistemi di strade ferrale A' Italia, 
della Toscana, del Piemonte, degli Stali di Parma, Eitensi, 
e del /legno Lombardo Veneto, si sono considerate di non 
dubbia utilità lo due direzioni gii proposte od in progetto, 
da Pillola per la Porrata, e dal Ponte a Sievc ad Imola, 
della quale militò per altro pare sia lecito dubitare a causa 
delle grandi gravezze cui vanno soggette queste due direzio- 
ni, fra le quali gravezze, oltre lo tecniche superiormente 
descritte, hnvii pure il carico particolare che dovrebbe sop- 
portar quella di Pistoi» di dovere, cioè, dare una indennità 
alla Società Anonima della nuova Strada Leopolda a rotaie 
ordinarie da Pistoia alla Torretta attualmente in costruzione, 
quale indennità non potrà ascendere a meno di un milione 
di Lire Toscane valor capitale [e]. 

Quale sarà l'utilità che potrà derivare dalla direzione 
rhe si muovo da Prato per la valle del Biteniio oc., cogli 



immensi vantaggi e facilitarmi che abbiano saperìonnenle 
annoverato! 

Non ai dubila quindi che questa direzione abbia da essere 
accolta di preferenza, e dai Capitalisti, e dai respellivi Go- 
verni Tonano e Pontificio, 

F,'rww, 22 giagno WS- 
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ANNOTAZIONI 



[*) Veder, li Unti&ci.ion. della Ilc.il CotumIu • dell. Direziono 
Generile, dell' Acque • Str.de de' 13 iprite ,SIB. 



breve descririune. 

Si pule dalla Stallone di Prato dell' altri ■tildi ferrai» il/uria 
Jntmia nil Bullone detto del Magiari ; legno 11 deliro del Binava 
.1 dì .opri delti Stradi Provinciale, ed iti fi» che Sarta Lucia, Po- 
piglioao. Vaiane, ed U.ella rimanrono al di «Ito della ttntU frr- 
rati coli' eapoiiaione perfetta al Levante finche giunti mito S. Ippolito, 
ed >1 di sopra di Menatale si svolge attorno questi tUa Poggi con on 
diro retrocedo, iniimiandori urlìi Valli di Laieeiana • dnln drl 
Jtisrntio coli" cipos iti one di Ponente fino alla sui origine* o fin dove 
perdendo il ino nome prende untilo della Tengala. 

ntlravrnato il llisrniio, o 11 Trogoli, pAisl aopra Luicciana la 
prouiijtili di Treppin, e sopri Ì poderi dei Battuta con uni cipoli- 
iinne di perfelln Levante, 

Sopri il Peraidaeeio entri nella Valle delli Cangiala sotto Ca- 
viglio, e ili ficcia i Cagnaia t Carenano rimontati rione fin quasi 
■11' DrfiHHj .1' onde circondando Paggio a Petto eionge i Monlepiana 
al medesimo piano, ami fra le fu* (ned esime di quella «ornata, jerna 
•lentia jona di Gallerie coli' eipoiiiione d"i Lertinte in parte, ed in 
parte ili Mttlogiorno, cdti uno sviluppo totale di 34 miriti almeno che 
può diventare, per «Migrare i deelivj, volendo anche di 20 o 28 mi- 
glia. —Da Hontepiano fino il Confine e per tutu In Stalo l'omffitiu 
finn al Rtao. segue qnasi iciopre la sinistra della Sella eoli' isposiaione 
ili Lenoni; il' onde ie S uc la destra del fieno lino i CnsnWJiio, e mei» 

(e, Vedere la NuliFu-aòuuc della Direzione Generale d" Àcoue e 
Strade gii citila de' i« aprile 18«. 
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Questa Memoria fu pretentata a S. A. 1. e R. il Granduca 
di Toscana, ai quale per mostrare da quanto rispetto fosse 
compresa la Società Pratese per la concisione preliminari 
accordata ai Signori fratelli Cini, offriva di associarli ai 
medesimi; a tapuopo scriveva alla Società delta strada ferrata 
deir Appennino, cosi chiamata la Società formata daiprelodati 
Signori Cini, la seguente Lettera. 



Ilhutrmimo Sig. Prtùdenlc. 



Il pensino di dotare la Toscana di una buona Linea ài 
comunicazione con Bologna e coll'llalia Superiore per meno 
di una slrada ferrata, fece sorgere molle Società, ciascuna 
delle quali si accinse di studiare, od a perlustrare quelle 
Valli degli Appennini ohe furono credute più adatte a questo 
scopo. 

Quella Società attualmente presieduta dalla S> V- Ili- 
precorse tutte l'altre nella scella delta Località, e ncll ot- 
tenere intanto la Sovrana Concessione di presentare fli 
Studj Tecnici della Linea che da Pistoia movesse per Ih 
Porrei la. 

Ma non a tulli sembrò questa linea la più adatta né 
la migliore, atteso le iauncnse difficoltà che la natura dei 
Terreni e la giacitura del suolo presentano. Tra le quali 
risultar devono necessariamente fortissime non mai inter- 
rotte salite e Don superabili che con mezzi alraordinarj, 
nonostante lunghissimi trafori o Gallerie indispensabili al 
varco dell'Appennino. 

Ond' e che una nuova Società che mi onorava del titolo 
di suo Presidente si costituiva in Prato, e facendo percor- 
rere da Persona peritissima in arte la Valle del fiume Bisen- 
iìo si assicurava esser questa località la migliore di tutte 
quante per distendervi una Via ferrata. 

Di falli al solo percorrerla, oltre gli innumerevoli van- 
tassi che vi si possono facilmente riconoscere, fra i quali 



Un' eccellente esposizione con stabilità di suolo, ed un rav- 
vicinamenlo sensibile tra Bologna o Firenze, non allonta- 
nandosi la prima che di poco da Livorno, visibilmente ap- 
parisco quello di poter traversa™ la Giogaia Appennini 
eoo litio sviluppo di declivj assai dolci da potersi superare 
coi mezzi i più ordinari osali Sno a quest' epoca nelle strade 
ferrale, senta aver bisogno di ricorrere a mezzi straordinari, 
od a compensi sempre pregiudice voli e spesso pericolosi, o 
senza alcuna sorta di Trafori, o Gallette al varco dell'Ap- 
pennino. 

Per queste circostanze importantissime, forse Impossibili 
a combinarsi insieme in qualunque altra locatila, non isfug- 
gir.ì alla perspicacia della S> V- IH»», non che ai Compo- 
nenti la di lei Socìclù, che anche a parili di tulle l'altre 
circostanze , la via che proponiamo per la Valle del Bisanzio 
deve essere di gran lunga più facile, più sicuro, più eco- 
nomica, e più celere nell'esecuzione di tutte quante potreb- 
bero mai proporsi allo scopo su mm enzimi a lo, ma più par- 
ticolarmente in confronto di quella che dovrebbe moversi 
da Pistoia per la Porrelta. 

Ma per dimostrare quanto l' utile pubblico ed il rispetto 
che devesi avere ad una Sovrana Concessione, stiano a 
cuore alla Società Pratese, nel chiedere a S. A, 1. c R. che 
per l'anzidette ragioni fosse prescelta la linea da essa pro- 
posta, ebbe l' onore di presentare a S. A. 1. e R. la sua dispo- 
sizione di unirsi alla Società dalla S* V> 111™ rappresentala, 
persuasi di trovare la medesima disposizione in questa Società 
per 1' adozione di quella Linea che meritasse di essere 
prescelta, che nel caso presente sarebbe da Prato a Bologna 
per le Valli del Bisenzio o della Setta, abbandonando l'altra 
che si muoverebbe da Pistoia per la Porrella. 

A questo oggetto aduwroo a nokie della Sorrida Praleic 
*he fo rflpprwcD», propongo alla 8> V- Hi- quella ftufolic 
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delle due Società che già ebliirao l'onore di sottomettere a 
S, A. I. e It. il Gran Duca nostro Sovrano. 

So la nostra proposizione verrà Onorevolmente accolla, 
come ci lusinghiamo, dalla ili lei Società, non dubitiamo clic 
la Toscana sìa per godere sollecitamente di quegli immensi 
vantaggi clic necessariamente devono fluire da quella nuova 
Comuni cai ione. 

Speriamo inlanto che una di lei risposta ci melta quanto 
prima al fallo della disposizione che la di lei Socicià sarà per 
manifestare sopra questa nostra Proposizione. 

Sono con lutto il rispetto 



Della Signoria Vostra Illustrissima. 



li 24 Stltembrc 1816. 



All' Illustrissimo Sig, Prof. Eusebio Giorgi 

Protóni» delta Società delta Strada ferrala dell' Appennino. 



IttnlriuÙM Signori. 



Essendo alalo da me convocalo il Consiglio d'Ammini- 
strazione della strada ferrala dell'Appennino per prendere 
In considerai ione la pregiala sua Lellera del 21 perdulo, 
dopo opportuno esame portato sulla medesima lia deliberalo 
all' unanimità rispondersi 

Che il Consìglio ha un mandalo espresso e limitalo ad 
amministrare gl'interessi di una Società coslituilasi per la 
costruitone di una strada ferrala da Piitoia al Confine della 
Provincia Bolognesi prato la Porrilta passando per la Valle 
d' Ombrane e del Reno (Manifesto;. 

Che gli Azionisti hanno versalo un decimo del Capitale 
prcrlslo necessario alla cosimi ione di una strada da Pistoia 
al Confine della procincia Bolognese pretto la Porretla. 

Che gli Azionisti dietro ripetute pubblicazioni del Consi- 
glio sono siali avvisati ora dei studj intrapresi, ora dei re- 
sultali sodisfa cent issi mi di quei studj, ora della presentazione 
dei medesimi al Regio Corpo degli Ingegneri, e finalmente 
della sperala e vicino approvatone dei medesimi. 

Che in queste Icgillime espellati degli Azionisti ìl Con- 
siglio mancherebbe alla sua missione, ed eccederebbe colpo- 
samente nell'esecuzione del mandato, se in luogo di affret- 
tare la supcriore approvazione di quei studj si fermasse a 
discuterò nuovi progetti che fossero raccomandati ora da un 
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singolo, ora da una Società noia, lai altro da una Società 
in embrione, ed inlesi non già a coadiuvare l' impresa spe- 
ciali che gli è stata affidata, ma invece ad abbandonare la 
linea da Pistoia per la Porrclta passando dalla Valle d'Om- 
brane e del Rcnu (Manifesto) per tenersi ad una Linea 
progettala da Prato a Bologna per lo Valli del Bìstnxìo e 
delta Sttta, 

Che però il Consiglio d' Amministrazione della strada del- 
l' Appennino da Pistoia al Confine della Provincia Bolognese 
presso la Porrella manca di qualunque facoltà a prendere in 
esame il progetto che annunzia la Lettera del Signor Cava- 
licr Carlo Leo netti. 

Aggiunge poi il -Consiglio, che 0*0 gli fosse permesso di 
assumere un tale esame, le sue convinzioni sulla preferenza 
dell' andamento prescelto dalla Società che Egli rappresenta 
non sarebbero per i nuovi progetti annunziati già, per l'al- 
tro che ora ti annunzia dalla Lettera del Sig. Cavalier Leo- 
netti, e per quei più che forse si annunceranno in seguito. 

L'andamento della strada da Pistoia alla Por-retta era 
raccomandalo come miglioro ad ogni altro da esami ed ispe- 
zioni fatte prima della pubblicazione dot Manifesto. 

Como migliore fu confermato dopo la pubblicazione del 
Manifesto stesso, e prima eoe i stndj fossero intrapresi, ad 
un confronto che ai istituì all' avviso corso di tante Lineo 
progettalo or qua, or là, e che accenna vanii a Porli, c ad 
Imola. 

A simil confronto il Consiglio tenne con cognizione di 
causa avendo richiamalo il suo Ingegnere a prendere in 
esame quelle diverse Linee, ed in special modo la Linea 
che muovendo da Prato per dirìgersi a Montepiano pareva 
mirare a Bologna. 

1 stndj furono quindi intrapresi, continuali, o finiti con 
somma diligenza dell'Ingegnere della Società con spesa non 



piccola per l'impresa, con soilisfmione piena del Consiglio. 

Questi ilutlj presentati gin di molla tempo, sono siali dal 
volo autorevole c competente del Corpo degl'Ingegneri ap- 
palli simili non solo assicurano il Consiglio di aver 
^disfallo interamente alla sua missione, posto anche che 
avesse potuto scegliere fra più progetti, ma lo pongono pur 
anche al coperto da ogni responsabilità e morale e legale, 
nella quale sente che incorrerebbe se per seguire novità ri- 
lardasse di più la costruzione di unn strada che ha Una So- 
cietà costituita sono già diciollo mesi, parte di capitalo ver- 
sato e capitale g iemalmente fruttifero, sebbene stagni in un 
deposilo, azioni in corso nelle principali Piazze d'Europa 
colla Divisa, Strada ferrata da Pistoia alla Porritta, sosti- 
tuire a quesia una strada che avesse l' andamento e la di- 
visa da Prato a Mantepiana niente più sarebbe, legalmente 
parlando, che un tentativo vano cui non basterebbe a legitti- 
mare né il volere del Consiglio, nè il volo di tulli gl'Interes- 
sati contro 11 dissenso di un solo azionista. 

fielle condizioni più che critiche nelle quali si IroTano da 
un anno le Imprese di strade ferrate, sema ebe sorga per 
anche speranza dì migliore avvenire, sembra al Consiglio che 
ogni ben calcolalo interesse, e del pubblico e del privalo, 
persuada ad assicurare le imprese già avviale, sema che per 
questo Intenda negar lode a chi dà opera a nuovi progetti 
sulla fiducia di un meglio speralo, che ora per allro contra- 
rierebbe un ime esistente. 

E col più profondo ossequio e distinta slima 



Ossequiosissimo Servo 
E. GIORGI Alfe Scuole PU, Prendenti. 



A quttla non credè rfowm acquietare la Società Pntteit, 
e riipm eoli. 



Itlustriuiihi Signori. 



La persuasione che ddb strada ferrala ita Prato a Bolo- 
gna per le Valli del Biseniio c della Sella abbia da rispar- 
miate agli Azionisti la sposa di parecchi Milioni di Lire To- 
scane, non avendo questa Linea né Torti decliij, né Gallerie 
in confronto dell'altra da Pistoia alla Porretla, che non può 
evitare immense Gallerie con dediti} {ortisiimi, induce i sotto- 
scritti Componenti il Comitato Pratese, non già in embrione, 
bensì debitamente costituito, siccome per questo titolo ha dì 
già umiliato a S. A. 1. e R. la sue umili preci, non che al 
Superiore Governo, perchè non sia dimenticala una Linea al 
eminentemente vantaggiosa sopra tutte le altro, e per lo Slato 
Toscana, e per gli Alienisti, a replicare alla pregiatissima 
Lettera del Molto Reverendo Professor E. Giorgi delle Scuole 
Pie in nome del Consiglio u" Amministrazione chi Egli pre- 
siede sotto la data del Ottobre corrente. 

Persuaso pure il Comitato Pratese che la vera missione 
di un Consiglio di Amministrazione di siffatte Società Ano- 
nime sia quella di curare gli interessi maggiori e reali, 
quale sarebbe appunto la traslazione di nna Linea in un'al- 
tra, colta veduta di una immensa economia a vantaggio de- 
gli Azionisti, e non già quelli di semplici forme che possono 
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divenire illusorie, o che possono facilmente cambiarsi sema 
vcrun danno perchè di Diana sostanza. 

Se il Comitato Pratose si trovasse nelle condiiioni del 
Consìglio di Amministrazione che Ella presiede, si crede- 
rebbe anzi più ceduto se rifiutasse di riconoscere una Linea 
che viene presentata si vantaggiosa sotto tanti aspetti, per 
attenersi a cose di semplice forma, con danno certo ed im- 
menso degli Azionisti. 

Cbe se si vuol pur mettere In giuoco la questione di 
tempo e gl'interessi decorrendi sulle somme depositate, an- 
che più chiara apparirà la colpa di un Consiglio dì Ammi- 
nistrazione che per tenersi vincolalo a si piccolo interesso 
non si curasse, o si riattasse di Tare almeno il tentativo di 
risparmiare, come gii si disse, parecchi Milioni, 

Dietro quoslc rilevantissime considerazioni il Comitato 
Pratese si potrebbe credere dispensato di confutare paragrafo 
per paragrafo la succitata sua pregiatissima ^limitarsi di pre- 
gare nuovamente il Consiglio dì Amministrazione della Strada 
ferrata dell' Appennino perchè voglia prendere in più scrìa 
considerazione l'offerta che gli vicn fatta dal Comitato pro- 
tese, riportandosi per questa alla Lettera del suo Presidente 
Sig. Cai. Leoneltl. 

Nonostante per meglio mettere in evidenza il sno assunto 
si accinge ora a confutare la risposta del prelodalo Consiglio 
di Amministrazione. 

Questo medesimo Consiglio di Amministrai ione c stalo 
composto è vero dai Signori fratelli Cini quali promotori di 
una Strada ferrata da Pistoia al Confini della Provincia Bo- 
logntst prato la Porrata passando per la Valle dell'Om- 
brane e del Reno, del qnal Consiglio fanno parte i medesimi 
Signori Cini, e ciò perchè Gn d'allora fu creduta dal Si- 
gnori Cini la miglior direzione, k pure non atevano altri 
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molili, dietro di che li fecero solleciti ad alienerò la Confes- 
sione degli Studj, da sottomettersi alla approvarono. 

Che te il Consiglia di Amministrazione istituito ni solo 
oggetto di tutelare gì" interassi degli Aiionisli tiene avver- 
tilo potersi percorrere «Ito slosso scopo altra direzione im- 
mensamente più facile e più economica, e tanto più che 
Esso Consiglio d'Amministrazione deve essersi accorto nel 
corso di diciollo mesi e più, nonostante la somma attività 
ed intelligenza del chiarissimo Sig. Ingegnere Tommaso Cini, 
che la direzione da Pistoia alla Porrella per le Valli del- 
l' Ombrane e del Reno é assolutamente ribelle ad un buono 
e regolare tracciamento di strada ferrata; 

Esso Consiglio non vi si deve rilutare nonostante i Ma- 
niftitì ai quali può provvedere con allri Manifesti maggior- 
mente onorifici a chi si dà la premura di emetterli per uno 
scopo cotanto lodevole di un immenso risparmio, oltre le al- 
tro favorevoli conseguenze che ne possono derivare, quale 
sarebbe appunta un risparmio di molli anni dì tempo du- 
rante la costruzione della strada, polendo evilaro le Gallerie, 
d'onde un risparmio immenso di frutti decorrendi non già 
della minor somma che può trovarsi ora in deposito, ma di 
lutto quanto occorrerà fino alla intiera costruzione della slra- 

Dietro il sovrapposto cade in conseguenza di per ai il 
motivo di essere stali avvisati gli Azionisti degli stuilj intra- 
presi, dei resultali sodisfocien tissimi di quegli studj (rispet- 
tivamente perù solo all' ingegno e capacità dell' Ingegnere 
Sig. Cini, o non già rispetto al risultamene Gnalc dipen- 
dente, si ripete, dalla ribelle giacitura di suolo, la quale non- 
ostante gì' immensi e vera mente lode voi issimi sfarzi dell'In- 
gegnere, non permette una salita minore del 2 j per cento 
sopra una lunghezza sviluppata di 12 in 13 miglia, oltre due 
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immense gallerie indispensabili;; come pare cade per te, 
dietro simile, non speralo, ma ccrlo'migli ora meato, l'avvisi) 
della presentazione degli studj al Kegio Corpo degl'Inge- 
gneri, e la sperala e vitina approvazione di questi studj. 

Da quanto è sialo superiormente espailo cade pure di per 
■è l'idea di colpoiità nel)' attuale aspettativa degli Azionisti, 
se il Cousiglio d' Amministrazione fa tulli i tentativi onde 
migliorarne la loro condizione (attualmente troppo disgra- 
ziata), col tentare di traslocare la Linea'da FÌ9loia alla Por- 
retta in quella da Prato a Bologna, aventi per altro il me- 
desimo scopo, anzi meglio sodisfallo con quesf ultima, che 
colla prima. 

Quando pure il Consiglio di Amministrazione non abbia 
un'espressa barila di cambiar posiziono atta Linea di che 
ha preso l'assunto, non sarà difficile l'ottenerlo e dagli 
Azionigli e dal (inverno, qualora ti verifichi un utile reale e 
maggiore tanto pubblico che privato; e qui si ripete sarebbe 
piuttosto colposo il rifiutar visi per cosi leggeri mutivi. 

Sarebbe una vera disgrazia degli Azionislì, se il suo Con- 
sìglio di Amministrazione persistesse a lasciarsi trascinare 
dalla sua contenzione senza degnarsi di discendere a qualche 
confronto con una linea ominenlemenle superiore in van- 
taggi a tulle l'altre quante se ne potrebbero proporre. 

Non è meraviglia che l'andamento della strada da Pistoia 
alla Porretla fosse raccomandalo come migliore tdfp D'altro 
innaozi perù clic fosse percorsa la traccia che si pud otte- 
nere ila Prati) a llologna per le valli del Bisanzio e della 
Sella. 

E doveva necessariamente riuscir migliore anche di 
quelle direzioni che accennano a Forlì e ad Imola; siccome 
oltre incontrarsi i medesimi gravi inronvenicnti di forti de- 
ci! vj, e di immense gallerie indispensabili, risultano tali 
allungameli per queste direzioni tra Bologna, Firenze, c 
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Livorno , che ne fanno svanire affano lo scopo por cut si tor- 
rebbo la strada da Pistoia a Bologna, o meglio ancora da 
Pralo a Bologna. 

È nolo al Comitato Pratese che il Sig. Ingegner Cini, in 
compagnia di una persona aderente .il medesimo Comitato, 
percorse le linea da Prato a Monlepiano e fino ot Confine 
Pontifìcio; ma esso Sig. Ingegner Cini seguendo la valle del 
Bisenzio, ed arrivalo a Mcrcalale, seguitò il suo cammino, 
che apparentemente sembra il più diretto, lino a S. Quirico; 
di là seguendo la valle della Fiumcnta, ove s'era inoltralo, 
sali a Monlepiano. Per questa via ognuno intende, per poco 
che sia pratico della locatili, che da S. Quirico è mural- 
mente e materialmente impossibile- arrivare eoa una strada 
ferrata a Montepiano. Per tal modo Egli non percorse la li- 
nea che ci t stala posteriormente indicata dal nostro Inge- 
gnere Sig. Tommaso Bianchi, la quale partendosi da Prato si 
sostiene sempre attraverso i poggi ed al di sopra della strada 
Provinciale che costeggia il Bisenzio. ed- innanzi di arrivare 
a Marcatale si svolge attorno ai poggi con un giro retro- 
grado seguendo sempre il corso del Bisenzio Bno alla sua ori- 
gine; d'onde passalo alla sinistra del Bisenzio, sostenendosi 
sempre attraverso i poggi, ed aggirandosi attorno al poggio a 
petto arriva alla vetta dell'Appennino a Monlepiano con un 
declive si può dire continuato non maggiora dell' 1 ; per 3 
circa s<$za alcuna sorta di gallerie al varco dell'Appennino, 
mentre dalla parte di Pistoia per la Porrella malgrado gli 
sforzi i più sorprendenti del Sig. Ingegnere Cini, non si pui 
ollcnera un declive raggnaglialo minore del 2 [ per eoa 

Che questi sludj sieno riusciti di piena sodisfazione del 
Consiglia d'Amministrazione, ed anche di spesa nou piccola, 
è cosa troppo naturale di fronte alla più volle ripetuta ri- 
beile località. Sarebbero ben contenti gli Azionisti di aggktn- 
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gere un'altra tenue somma per gli «Uri ttndj da farsi (i 
primi già Talli costando agli Azionisti trecento sessanta mila 
lire IMaaifttìo) ) per arrivare a risparmiare qualche milio- 
ne, e per tenere qualche anno di meno infruttifera lolla la 
somma occorrente alla costruzione della strada, polendo eri- 
tare le gallerie. 

Neil' attuai posiziono in cui trovasi il Corpo degl' Inge- 
gneri di non avere ad approvare che la linea per cui ne fa 
accordala la concessione degli sludj senza facoltà di poterne 
scegliere una migliore; ù cosa naturate che Esso Corpo de- 
gli Ingegneri dotesse finire per approvarli dopo di averli te- 
nuti fra le mani quasi un anno, e di aver richiesto per rei- 
terate e reiterale rolle molte modificazioni ai primi li t i sludj 
innanzi di indurai ad approvarli. 

1m falli esposti dal Consiglio di Aromi ni t trazione lungi 
dati' assicurarlo, gì' impongano l'obbligo di cercare una mi- 
glior direzione, e molto più di abbracciarla quando gli viene 
offerta, senza tema di oltrepassare il ano mandalo; che il 
vero mandalo si è quello di tutelare gl' interessi degli Azio- 
nisti col saper fare nna distinzione Ira l'utile maggiore, ed 
il danno minore; il danno sarebbe l'interesse che può decor- 
rere per poche settimane, o pochi mesi di un capitale (pic- 
cola frazione del lutto) che si vuol credere aia in deposilo 
quando viene asserito dal Consigli» A' Amministrazione; 
l'utile, quando pure non vi rosse altro di certo, vi sarebbe 
sempre quello di risparmiare l' indennità che a carico dalla 
linea da Pistoia per la Porrella deve darai alla Società Ano- 
nima della Strada Leopolda a Rotaie ordinarie egualmente 
de Pistoia alla Porrella, olire quanto è stato dello superior- 
mente, cioè qualche milione nel valor totale delle costruzio- 
ni, e nel tener l'intero capitale infruttifero per molti anni 
menu, non avendo gallerie che ne ritardino I* effettuazione. 

Nò par che valga la pena di far menzione della dkùm 



Digitizcd b/ Google 



! 40 ) 



Milo la quale sono siale emesse le azioni di arada furala 
da Pittoia alia Fornita, la qual divisa polra esser facilmente 
cambiala in quella da /Vaiti a Moatepiano, od in quel qua- 
lunque lilolo che piacer*, nell'occasione che terra del primo 
versamento; né si può altrimenti supporre che un solo azio- 
nista possa opporsi ad un bene reale per 11 solo gusto d'una 
dicita emessa, o di una direzione annunziala; di cui non si 
perde l'elicilo speralo, quando pure tenga cambiala come 
nel caso di che si traila. 

Se le intraprese delle strade Ferrale si troiano già da 
molto tempo in pili che crìtiche circostanze, molto più vi si 
troverà quella da Pistoia alla l'orbila, che già è mila per 
essere immensamente costosa non solo per le spese di prima 
costruzione, come è già stalo pubblicala da celebri autori, 
ma nuche per le spese di esercizio c di man lenìmenlo quali 
devono risulto™ dalle immensi! salite in siffatta guisa pro- 
lungale non minori del SJ per g. Per fargli acquistar favor* 
Il suo Consiglio di Amministrazione dovrebbe anzi foni sol- 
lecito di abbracciare la nuova ^direzione che dal Comitato 
Pratese viene proposta da Prato n Monlepiano, cho offre 
otta Immensa economia di spesa e di prima costruzione e 
di esercizio, e quindi non un meglio, ma un bene naie di 
fronte ad un mule iniettabile. 

In tirili di quanto è sialo superiormente esposto, il Co- 
mitato Pratese si lusinga che 11 Consiglio d'AmminisI razione 
della strade ferrala da Pistoia alla Porrelta non si rifiuterà 
di entrare in trattative col Gomitalo Pratese, e che intanto 
vorrà delegare il suo Ingegnere Signor Tommaso Cini a per- 
correre la località che viene indicala dall' Ingegnere Signor 
Tommaso Bianchi, il quale è pronto ad accompagnarlo ad 
ogni momento eoe ne venga richiesto. 

Frattanto il Cornila» Pratese dichiara di sopportare tulle 
1* «pese di qualunque viti sa, non che di lutti gli slndj preli- 



minori occorrenti a stabilire un preciso parallelo Ira te due 
ci irei inni, onde con precisa cognizione iti causa possa defini- 
tivamente decidersi il Consiglio d'Ani ministrarono di ab- 
bracciare la direzione da Prato a Mo utopia mi, qualora sia 
tu n le ria Imcn le dimostrata mollo più ulilo dell'altra da Pi- 
stoia alla Porrei! a. 

Il Gomitalo Pratose si obbligo inoltro di dire eseguire 
questi sludj preliminari il più sol le ci la mente possibile, por- 
ciò prega il Consiglio d'Amminìslraziona ad affrettarsi di 
risponderò alla presente, onde aver sempre minori rilardi; 
che se qucslo riscontro venisse ritardalo oltre un termine 
di dicci o dodici giorni, o che la risposta Tosse negativa, il 
Comitato Pratese si riserva fin d' ora por allora il diritto di 
potere ricorrere a lutti quei meni che eroderà più opportu- 
ni, onde mollerò in pieua luco gl'immensi rantolìi die ri- 
Ir, ir si debbono dalla direziono (he si muove do Prato a Bo- 
logna per le valli del Biscnzio e della Setta, sopra a quella 
da Pistoia a Bologna per la Por rolla, facendo un appello an- 
che all'opinione pubblica, ocrorrcndo, persuasi d'altronde 
che il Governo Toscano non permrllcrà mai che venga re- 
rato Innlo danno agli Azionisti col ritenere per Torma quella 
della Porn tla, mentre ora si può diro si conosce quella da 
Prato a Monlepiano. 

A quella rtaae rispoito 

Che il Consiglio d'Amministrazione della Soctcli por la 
strada ferrala ilei l'Appennino da Pisluia al ronfine Bolognese 
presso la Porrella non pole.a declinare dalle de termi nazioni 
prese nelln precedente adunanza del di 11 ollobre e parte- 
cipate già al Sig. Cav. Carlo Leouelli Presidenti' del Comi- 
tato Pratese per la strada far rota da Pralo a Miinli-piiinii 
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con tollera de] Sig. Presidente Prof. Giorgi; delcrmi nazioni 
giustificale da molivi di tutta legalità. 

Mossi in seguilo alcuni dubbi sulla verità dell'esposto 
nella Memoria del Sig. Bianchi intorno alla linea Tralese, e 
particolarmente sulle cifre delle pendenze, e siili' asserzione 
di non esservi bisogno di galleria al varco degli Appennini, 
la Società Pratese invitò il Sig. Prof. Ingegnere Giuseppe 
Pianigiani di Siena, lodalissimo autore del progetto, e diret- 
tore abilissimo dei latori della slrada ferrala centrale To- 
scana, a portarsi sui luoghi, e verificare la Memoria del 
Sig. Bianchi; al quale invilo rispose con l'appresso Rapporto. 



RAPPORTO SULLA LINEA 

PROPOSTA DAL SIG. INGEGNERE TOMMASO BIANCHI 

PER ATT1AVBHSARB 
CON STRADA FERRATA L' APPRNMJIO 

DA PRATO A MONTEP1AHO 
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Illutlriitimi Signori Componenti il Comitato dei Promotori 
Prataìper la strada ferrata dalla Toteana alle legazioni, 
per Prato, Moatcpiano e Bologna. 



Dal Sig. Giovanni Ciardi ebbi nel novembre dell'anno 
decorso In mi ore ni le commissione di perlustrare una linei* 
di strada ferrala proposta attraverso gli Appennini corrispon- 
denlcmenlc a Prato, sulle Iracce dell'Ingegnere Sig. Tom- 
maso Bianchi. 

Per ragioni ó? impiego che non mi permeitela di assen- 
tarmi sema un preventivo permesso, e vuri altri incidenti 
ben noti , non potei sodisfare a quel)' invilo con la desiderata 

Si aggiungeva ancora la quasi convinzione in eui mi tro- 
vava, della impossibiliti di eseguirò allraicrso gli Appen- 
nini nostri una strada di ferro nello condiiioni necessarie per 
essere attivata con Macchine Locomotive. E in questo argo- 
mento mi andava rivolgendo sia con la reminiscenza di qoanlo 
mi era avvenuto di osservare in alcuno gite ollramoulane , 
nelle quali giammai aveva traversalo in linea ferrata terreni 
con si rapido declive come sono gli Appennini, sia consultando 
lo opere che trattano di slrade ferrato, do cui si apprende 
l'ho la Linea la più ardua clic esiste in America non contiene 
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una pendenza maggiore di 1 J per g (1) c clic la grande strada 
<la Vienna a Trieste e lullora interrotta al passo delle Mon- 
tagne del Scmcring per la difficoltà di st ilupparv i una pen- 
denza di 1 in 60. A 

Né siffatte considerazioni polivano esser bilanciale dal- 
l' importanza di una linea che oltre a mettere in comunica- 
zione Bologna e Firenze, vale a dire la Capitate delle Legazioni 
con la Capitale della Toscana, servirebbe ancora nella dire- 
zione la meno eccentrica ai grandi interessi delle diverse 
parti d' Italia, né dalla riprova di una strada di Terrò da in- 
cominciarsi quanto prima in quelle medesime località tanto 
da me temute, poiché da un lato me oche reli bermi assolu- 
tamente ì dati necessari a discutere il tema del passaggio 
dogli Appeunini por mozzo di via ferrala, o dall' altra son 
ben lungi dal trovarmi in quella spesse volle funesta persua- 
sione clic fa prevalere il proprio a qualunque altro giudizio. 

Da tutto ciò apparisce che il Rapporto seguente deve 
essere considerata piuttosto come In Relazione della Linea 
percorsa, anziché un ragionato parerò in argomento si dif- 
ficile. 

La perlustrazione della Linea Tu eseguita presso la Gnc 
del decembre ultimo decorso, e ad onta del tempo poco fa- 
vorevole, riesci sollecita con la scoria dei Signori Ingegnere 
Bianchi, o Giovanni Ciardi. Mi servii del Barometro per acqui- 
stare una qualche contezza della elevazione dei Luoghi più 
considerevoli, e la gita si estese alla maggior parte del ver- 
sante ad Oiest dell'Appennino in Valle di Bisenzio dalla 
parte della Toscaua, ed al versante a Nord del Torrente Setta 
lino a Castiglione dalla parte dello Stato l'ontiGcio, facendo 
staziono a Prato, Menatale, S. Ippolito, S. Quirico, Fosso 

(I) U Sunti Panati d* BJrim.r. ili' Ohio lungi «àgili MI 
anwv» ire Glint di Munii tuo panimi di t/100, (/HO, I-li). 
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Camelia, Fosso Trogolo, I.uicri.mo, Cmcrsano, Monlcpiano, 
Rio Fobbio, Rio Secco, e Galligliene. 

Dovendo progettare una Via ferrata in quelle località, non 
v' Ilo dubbio comparire la migliore direzione quella ingegno- 
samente proposta dal Sig. Ilianchi, tale a dire staccando;! a 
Prato dalla stazione della strada Ferrata Maria-Antonia sulla 
destra del Bisenzin, distendendosi al di sopra della strada 
Provinciale sullo pendici dei Monti a pie dei quali scorre 
quel Torrente (lasciando cioè dalla parte del Bisenso S. Lu- 
cia ^Ju pigli a no, Vaiano, ed Uselln) e più o meno accomo- 
dandosi a quelle ineguaglianze dol terreno die potessero evi. 
tarsi senza troppo oltrepassare nelle curie i limiti prescritti 
dalle buone regole dell'arte; e cosi Gn presso S. Ippolito su- 
periormente olla Sorgala di Mercatalc. Sembra clic questo 
tratto nella lunghezza di Miglia il circa possa essere suscet- 
tibile di prendere ranloggiosc direzioni senza oltrepassare 
noi luoghi più scabrosi la pendenza di 1 in 75. Ila questo 
ponto per guadagnare l'altura di Monlcpiano la Lìnea alt- 
bisogna del maggiore sviluppo, e, sempre sulle tracce del 
Sig. Ingegner Ilianchi, conviene svolgerla nelle pendici dei 
Poggi sullo destra del Biscniio ripiegandosi a Ponente presso 
S. Ippolito, attraversando gl'influenti Convella e Tmgnla 
presso Luicciana ripassando a Levante, e quindi sopra Perio- 
dacelo sulla destra dell' influcnlo Carigiola, rimontandone il 
corso (in presso la sua origine. Con siffatto giro si acquiste- 
rebbe late elevazione da potersi condurre sulle allure di 
Monlcpiano dopo aicr circuito a Pooenle il rosi dello Pog- 
gio a Petto. 

Con questo sviluppo pare che possa otlenersi una pen- 
denza conguagliata di 1 in 00 nella lunghezza di circa quin- 
dici migtia**Da Monlcpiano discenderebbe la Linea nel yer- 
aonle al Nord del Torrente Setta attraversando il Rio Fobhio 
ed il Rio Secco, e mantenendosi presso a poco sull'anda- 



mento della strada pedonale Un Montcpiano a Castiglione, 
(in presati la confluenza della Sella con la Biscia. Quìtì l'Ap- 
pennino presenta nn passaggio alquanto brusco di piani the 
si direbbero appartenere ad uit diverso periodo geologico. Vi si 
provvedrebbe, a parer mio, ripieg^ndu la Linea verso Casti- 
glione, eil in questo concetto (quantunque la rislrclteiia ilei 
tempo mi abb a impedito di spingere più oltre la «cogni- 
zione ilei terreno] non eredo impossibile condurla nel cratere 
del Torrente Brcsununc lino alla sua confluenza con la Sella, 
e quindi lino a Bologna per la Setta e per il Reno. C 

Comunque sin, guadagnalo l'Appennino dal lato Toscano, 
non compariscono impedimenti maggiori dal lato Pontificio, 
ni una volta superala quella differenza di piani che li ac- 
a-nni qui aopra, le penderne nella discesa verso Bologna po- 
tranno anni più miti della salita per la maggior disianza 
del mare da quel lato. 

I.a formazione del Terreno o'generat mento d'arenario 
compatto, passante qualche volta al calcareo schìslojo, tranne 
le parli più depresse da Prato fin presso Usrlla, clic ai com- 
pongono esclusivamente di calcareo atto a Tornire buona 
cali e. I.c slraliOcaziuni sono per lo più in direzione Favor» 
loto ai lavori ebe dovrebbero ivi eseguirsi. Per tutto abbonja 
materiato di eccellente qualità c di facile lavoro, e sembra 
che quei malagevoli terreni offrano da so stessi il compenso 
necessario alla loro riduzione. 

Modellandosi sopra quanto t stalo praliralo in Lineo po- 
ste in condizioni a questa vicine, il sistema di traccia ni culo 
da adottarsi non può essere di rigorosa assonanza: dei prin- 
cipi dell'arte, e specialmente nelle curie, onde stilare di- 
struzioni troppo dispendiose ed azzardate. Nondimeno per 
condurre la Linea in condizioni abbastanza vicAie a quelle 
che si esigono, onde una strada ili ferro non venga a confon- 
dersi con le strado ordinarie, sarebberu inevitabili grandiusi 



lavori, anche nel Irntlo il meglio disposili Tra Pralo ed 1 
pressi di S, Ippolito per altra versare gì' influenti che versano 
da ouel lato nel Risanilo. Tra i quali si distingue il Fosso Mi- 
liana sopra Vaiano, e per sostener; i terrapieni nel terreno 
assai dedite senza potere evitare qualche piceolo sotterraneo 
ni l'incontro di tutte quelle prominenze che quasi contrafforti 
dei Poggi s' inoltrano fin presso il Bisenzio. J} 

Nel susseguente tratto dai pressi di S. Ippolito a Monte- 
piano, me si abbandona l' andamento diretto per sviluppare 
la Linea , le opere ri" arie sarebbero dtpiaggiorc importanza 
delle precedenti nella necessitò di attraversare con elevazione 
sempre crescente i più profondi Burroni ove corrono gì" in- 
fluenti del Bisenzio e dalla Carigiola, non polendo venir com- 
pensata questa crescente elevazione da quella dei coni 
d'acqua, senza)|roppo viziare l'andamento. 

Due Tra i passi più profondi si incontrerebbero all' inter- 
sezione dei Torrenti Convella e Trogolo che non potrebbero 
essere attraversati senza Viadotti di considerevole altezza. £ 

In questo trailo aumenterebbero ancora le altezze dei mu- 
raglinni a sostegno, e il numero dei piccoli sotterranei per 
o tira versa re i contrafforti dei Poggi più avanzai verso il Bi- 
senzio e la Carigiola, e per circuire il nominalo Poggio a 
fello. Pero la sommità dell'Appennino terrebbe superala 
senza bisogno di sotterraneo per condursi nell'opposto ver- 
sarne, e questo resultato semhra meritevole di considerazione, 
offerendo uno fra i pochi esempi che si citano inlorno consi- 
derevoli catene di Monti attraversati allo scoperto. JC* 

Dal telo Pontificio il Terreno si presenta meno varialo, 
e non di rado avviene osservare le strali fi razioni paco disco- 
lie dalla verticale, cosicché i corsi d'acqua in quelle natu- 
rali serre hanno ben poco influito per alterare la figura che 
prese il suolo nel tempo della sua formazione. 

Riassumendo dunque le cose esposte, la Linea progettala 
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irai Sig. Ingegner Bianchi traverserebbe l'Appennino To- 
scano senza sotterranei nella sommila, riuscirebbe lunga Mi- 
glia 26 circa, da Prato fino alla Dogana di Montepiano, o 
potrebbe dividersi in due tratti, che uno lungo Miglia 11 nei 
limiti massimi di pendenza e di curve sormontatali con l'im- 
piego di Locomotive, e- l'altro lungo Miglia 1S circa forse 
ni di fuori 3[ questi limiti (1). Sarebbe sviluppata in terreno 
di perfetta fermezza, e sempre nella vantaggiosa posizione 
di utilizzare per le opere d' arie i materiali provenienti dalla 
escavatone. G, 

Non e inutile avvertire che le pendenze potrebbero van- 
taggiarsi assai nel concetto del Sig. Bianchì, stabilendo tre 
suzioni nei pressi di Mereolalo, Caniagallo, e Montepiano, 
le quali verrebbero a dividere in tre parti con altrettanti ri- 
posi, il tratto di maggioro i nel inazione. H 

Se poi le condizioni in cui si presenta la Linea pratese 
siano più vantaggiose delle altre Lìnee progettato attraverso 
4pi Appennini, sarà questo un giudizio da rilasciarsi intera- 
mente alla persona ebe sta al possesso dei dati necessari 
per trattare questo soggetto corno merita la sua impor- 
tanza, r 

Frattanto a meglio fornire questi dati mi sembra che la 
Linea dell' Ingegnere Diandri si presenti in tale aspetto da 
meritare di ossero riconosciuta con apposito studio. 
Siena 2 Febbraio 1847. 
^ Copia CIDSEPPE PIANIGIANI. 

Concorda con l'Originate esistente presso di me sotto- 
scritto corno Segretario del Comitato. 

Copia G. CIARDI. 

si liomtl.be li pciiJcm.i eli I in CO. 
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Sembrando che in questo Rapporto vi /burro dei punii, a 
dubbj, o non bastantemente sviluppati dal dottissimo Sig. Pro- 
fessore, il Sig. Ingegner Bianchi credè necessario di suppUrm 
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DELL' INGEGNERE TOMMASO BIANCHI 

al Rapporto do] Prof. (ìiushppe Pianigiani dì Siena 
dei 2 febbraio 18*7, 

tutta Lòtta proposta dal mtdtiimo Ingegner Bianchi per una 
i/roda ferrala attraverso [Appennino 

DA PRATO A BOLOGNA PER HONTEPIÀNO. 



(A) Se gì' Ingegneri Austriaci non hanno per anche po- 
tuto tracciare la strada ferrala nelle montagne del Scmering, 
perebe, come accenna il Prof. Pianigiani, quelle località non 
si prestano a poterti sviluppare 1' 1 in CO, forse da Essi rite- 
nuto come limile massimo ad esser percorso da locomotive, 
che si dorrà dire della linea da Pistoia alla Porreltn, nella 
quale nonostante l'avere quasi raddoppiata la disianza at- 
tualo di Pistoia alla vetta dell'Appennino, e nonostante l'es- 
sersi Impegnali in due lunghissime gallerie, di cui l'una 
per ritornare dalla valle di Brana in quella dell' Ombrane, 
e 1' altra per passare da questa alla valle del Reno, rimane 
sempre una allena di 900 braccia da ripartire sopra una 
lunghezza massima sviluppata di dodici in tredici miglia, 
d'onde deriva una pendenza minima da 1 in 40 ad 1 in 37 



(il miglio Toscano essendo di braccia fiorentine 2833;) pros- 
sima cioè al 3 per gì 

Ma v' lia pericolo , c quasi certezza che questa pendenza 
oltrepassi ti 3 per ; se si considera che le prime miglia in 
prossimità, di Pistoia cadono in terreno troppo pianeggiante 
da non potere oltrepassare la pendenza dell' 1 J per s, e tanto 
più se si verifica clic per semplice lasso, ed a caro prezzo 
si tuoi mantenere in linea reità da Pistoia a S. Felice per 
un (ratto di quasi cinque miglia. 

[B] Le distanze, e pendenze indicate dal Prof. Pianigiani 
non pn irebbero essere più conformi a quello che furono an- 
nunziale dal sottoscritto, corno si può riscontrare dalla sua 
Memoria de' 22 giugno 18iG. 

Tuttavia avendo avuta occasione di riconoscere sempre 
meglio le località nella circostanza di esservi ritornalo in 
compagnia del Prof. Pianigiani, ed aver potuto in seguilo 
farne l'applicazione anche sui Piani Catastali, si può file- 
nere di avere una lunghezza di miglia 27 da Prato a Monte- 
piano, ed uu declive ragguagliato non maggiore dell' 1 in liG 
con cinque riposi lunghi più di un terzo di miglio in per- 
fetto livello nei Luoghi ove capiteranno le stazioni, e cosi 
aver diviso lutto il corso almeno in cinque tronchi parziali 
uon più lunghi di cinque miglia col declivo di 1 1 per Jj da 
i lucersi facilmente nelle salilo dalle attuali macchine loco- 
motive, e da percorrersi nello discese senza alcun pericolo, 
i quali tratti parziali a seconda della giacitura del suolo po- 
tranno a ncho suddividersi con alcuni piccoli contro-dcclivj 
senza eccedere che di tenuissime frazioni il declive generale 
dell' 1 5 per 5, il clic si dovrebbe evitare, o non si potrebbe 
ottenere quando si avesse un 3 per \ continualo da salire, 
rumi; nell'i linea d,i Pistoia alla Porrella. 

(C) Se l'Appennino presenta un passaggio alquanto bru- 
sco di piani, non e cosi del corso del Torrente Sella, che 



cammina rogolarissimo senza salii, per cui sembrerebbe non 
avessero ad incontrarsi ostacoli neppure per la alrada ferrata 
seguendo dappresso il corso di queslo Torrente. 

Del resto sarebbe sempre un bene per il paese di Casti- 
filiooi l' avvicinai tal* il pm che fune possibile, ed il Tor- 
rcuft. llresimonc loglio certamente n;m dubbio, avendo unii 
«aliata molto ampia, di un decine regolare, u mulinimi 

;l>) Vpramcn le fatta l'applicai ione della traccia Udì Piani 
i per quanto l' occhio pratico può giudicare, il Irne- 
ciamenlo da adottarsi da Pialo (Ino a S. Ippolito riesce assai 
regolare (carne 6 stalo già osservato superiormente dal me- 
desimo Sig. Prof. Pianigiani) e come d' altronde puf) riuscire 
in luoghi di monlc, e forse più regolare dì quello elio si è 
potuto otieiierc in allrì luoghi. 

Quanto al rimanente tratto da S. Ippolito a Monlepiono 
senza impegnarsi in lavori azzardali, secondando ami da vi- 
cino l' andamento del terreno, non s' in con Ira no curio di un 
raggio minore di 500 il) 000 braccia. Che se per un lungo 
Irallo da S. Ippolito tino ai »ris>i iii ''^nt^-.il'n si ffiii' hi 
destra del Bisenzio e della Trogola, e da Canlagallo si ri- 
torna quasi sulla stessa traccia seguendo la sinistra di que- 
sti due Torrenti, questo e appunto il pregio di questa linea 
che trova io colai guisa un appoggio continualo da potersi 
sviluppare assai regolarmente fino alla vetta dell'Appennino 
con un declivo non maggiore dell'I j per J, come si 6 di già 

Ilei resto nel primo tratto da Pralo a S. Ippolito questi 
lavori non possono riuscire di somma importanza, quando 
pure lo fossero in apparenza, non avendo qncsli bisogno di 
alcun fondamento, trovandosi ovunque il masso scoperto su 
cui poterli appoggiare; d'ondo molti muri di sostegno po- 
tranno anche essere a secco: i pochi punii sporgenti all'ai- 
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tozza ove espilerà la lìnea non saranno Torse lanlo incomodi 
come possono apparire dal basso presso il fiume, ore scorre 
l'attuale strada pruvincialc 

Sono quindi d'avviso che nessun piccolo traforo polrà 
occorrere ; ma se pure uno o due per maggiore regolarità di 
andamento, non potranno essere che di poche braccia, fui la 
Migliarla, ed anche se si vuole sopra altri due o Ire fossi, 
come sarebbero quelli di liscila c di Regnano non potranno 
occorrere al più che ponti alquanto alti nei suoi prcdirilti, 
con muri laterali alquanto prolungali, ma o questi ponti, o 
questi muri d'ala, come qualunque altro muro di sostegno, 
non potranno mai essere mollo costosi, essendo affatto esenti 
di fondamento che generalmente £ la pnrtc più costosa in 
tutte le opere d' arie; oltreché tulio il materiale di calcina, 
rena, e sassi trovasi a piedi d'opera, e si può ricalare di 
quei tagli che occorreranno attraverso Io pendici dei poggi 
per formarvi il piano stradale. 

(E] Nel susseguente tratto dai pressi di S. Ippolito a Mon- 
lepiano occorrerà Torse in proporzione del primo tratto uu 
numero maggiore di muri di sostegno, di piccoli ponti al- 
quanto elevati, tutti però riposanti sul masso, e di alcuni 
piccoli trafori di poche braccia nei poggi più sporgenti, e 
particolarmente verso l'origine della Cangiala, da Gavigno 
lino a raggiungere le falde di Poggio a l'elio; ma sono cosi 
piccoli, e di si Tacile esecuzione, che entrano nella categoria 
dei lavori i più ordìnarj, alcuni dei quali, e forse tulli, sa- 
ranno piullosto brevi tagli aperti attraverso certe piccole 
creste sporgenti, corno suole accadere approssimandosi terso 
la vetta dei poggi. 

Quanto ai viadotti che potessero occorrere nel l' attraver- 
sare la Caovella, la Trogola, e forse anche il così detto Cu- 
micellu sopra Luicciana, convengo che sarebbero di consi- 
derevole altezza se dovessero effettuarsi nei luoghi oie il 
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Si;. l'rof. Pianigiani ha falle le suo osservazioni barometri- 
che; ma dovendo, e polendo risalire il Tosso Camelia più di 
mezzo miglio sopra la sua confluenza nel Uiscnzio in pros- 
simità della quale fu ralla la stazione sotto il podere di Da- 
gnana, e la 'frugola a più di un miglio dal mulino di lem 
Manca, luogo pure di stazione barometrica, e precisamente 

to e Uiogomann, si avranno in questi passi ponti piulto;to 
alli, che viedottì, con muri laterali (orse alquanto prolun- 
gati, sempre perù appoggiandosi sul masso senza aver biso- 
gno di alcuna sorla dì fondamenti, quindi opere affallo su- 
per Gciali. 

Ma quando pure oltre i respetlivi ponti che potrebbero 
avere 10 o 12 braccia di luce al più, ed una altezza di pie- 
diritti di altre 10 o 12 braccia, occorressero viedolti clic si 
estendessero da ambe le parti del pouie per raggiungere le 
pendici dei poggi, non potrebbero aver questi che una lun- 
ghezza di 50 in G0 braccia al più, ed una allena massima 
di 13 in 90 braccia, d'onde si pnù desumere che questi Re- 
dolii compreso il ponte potranno costare al più centomila 
lire l'uno; queste sarebbero le principali, auzi uniche onere 
d'arte di qualche importanza; tulle l'altre non sarebbero 
che ponticelli, non avendo alcun fiume da attraversarci Del 
resto gli sludj lecnici potranno meglio dimostrare di quanta 
minore importanza siano tutti i latori d 1 arte d' ogni specie. 

Nonostante l'insinuarsi nella Canvclla e nella Trogolo, 
come si è di sopra indicato, ove la traccia della tinca po- 
trebbe apparire alquanto più viziosa, non si avrebbero mai 
curve di un raggio minore di 500 in 600 braccia; quanto fll 
risalire la Trogoln fino sotto l.uogomano e Cantogallo, riesce 
anzi utile col farvi una stazione n distanza assai convene- 
vole tra quella di S. Ippolito o Merealalc e di Montepiano, 
onde potere raccogliere le persone provcnicnli non solo da 



Luogomano e Cantagallo, ma anche dalla valle della Li- 
meri Ira nell'opposto versante. 

(FJ Come saggiamente osserva 11 Sig. Prof. Pianigiani i 
circostanza mollo imporlanle il poterò varcar in piano, ed 
allo scoperto la velia degli Appennini, unica forse in tulle le 
località dei medesimi, senza aver bisogno di forzare i doelivj, 
mentre dalla parte di Pistoia nonostante il dedive forzalo 
del 3 por g impossibile ■ superarsi con macchine locomotive, 
occorrono due lunghe gallerie non minori di 3700 braccio. 

(ili altri piccoli trafori clic potessero occorrere in quella 
da Prato non sarebbero ossolnlamente necessari, m!l soltanto 
destinoli a regolarizzare l'andamento della linea. D'altronde 
di questi piccoli trafori non ne mancano in alcuna linea 
montana, ne in quella da Pistoia alla Porrelto. 

(G) Se il Sig. Prof. Pianigiani temo non sieno superabili 
con macchine locomotive le pendenze dell'I in 60 che potranno 
per altro diventare anche 1 in 66 (1 J per g] al più, come 
abbiamo indicalo alla noia B, e die potranno essere suddi- 
vise in più tronchi; che si dovrà inferire della linea da Pi- 
sloia alla l'or rena, che anche da questa parte ha 1' 1 in 10 
(pio del 2 per jj], e dalla parte di Pistoia come si 6 veduto 
alla noia [A] ha quasi il 3 per !;, se non più, per molle mi- 
glia non mai interrotte, senza contare gli inevitabili pericoli 
per la quale non varranno i freni ad impedire nn completo 
sfacelo dei convogli, innanzi di arrivare al loro termine? 
Forse taluno potrebbe proporre di rimediarvi con una suc- 
cessione continuala di piani inclinati, ■ quali occorrerebbero 
non solamente dal lato di Pistuia, ma anche nell'opposto ver- 
sante Ma oltreché questi riescono immensamente costosi, 
senza togliere una gran parlo dei pericoli se in qualcuno ve- 
nisse a lacerarsi il canopo che trascina il coovoglio, si per- 
derebbe poi anche lo scopo per cni sarebhe costruita questa 
linea ferrala tutta composta di piani inclinati, nei quali si 
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sa cbe si cammina cosi lentamente che la sua velocità si può 
eguagliare al più a quella dei Roti, per cui inGnìlamentc me- 
glio sarebbe allenerai alla strada Leopolda a rotaie ordi- 
narie, allualmDn te in costruirne, risparmiando cosi non solo 
la spesa della ferrata, ma anche il sopraccarica della inden- 
nità dotala alla Società che l'ha costruita, potendo con que- 
sta andare più veloci, e coti nessun pericolo. Che se altre 
strade barino alcuni piani inclinali, ciò non è cbe per Dna 
piccolissima fraziono della loro immensa lunghezza, mentre 
per qoesla da Pistoia alla l'arreda si tratterebbe di quasi 

(II) Abbiamo già veduto alla noia [B\ che le penderne da 
Mercalale a Monlepiano potranno esser divìse almeno in tre 
parti, ognuna delle quali polrà pure essere vantaggiosamente 
suddivisa con alcuni piccoli coulrodceliij. 

CONCLUSIONI. 

(I) Senza Indagare i motivi cbe hanno indotto il Signor 
Prof. Pianigiani ad astenersi dal fare qualche confronto, non 
dirù di tulle le lineo che sono stalo proposte attraverso gli 
Appennini per mettere in comunicazione per via dì strada 
ferrata la Toscana con le Legazioni, e particolarmente Fi- 
renze e Livorno con Bologna, ma almeno confrontare Ira di 
loro nei punii i più rimarchevoli le due linee da Pistoia alla 
Parrella, t da Prato ptr Moalcpiana, sembra cosi evidente 
dn non temere di errare quando pure delle duo località non 
se ne sìa viste clic una sola. IH falli se si rifletto che por svi- 
luppare quasi la medesima altezza dalla Città di Pistoia alla 
velia degli Appennini non si ha che una distanza in linea 
retta di sette miglia, o poco più, mentre da l'ratu se ne 
hanno circa 17, come sì può riscontrare da qualunque corta 
topografie», e particolarmente dalla classica carta della lo- 



si' opero minori sarà sempre presso che eguale, e compen- 
sala, anzi in causa della perfetta stabilità di suolo dalla parti; 
di Proto c delle continue lavine dalla parte almeno della 
Porretta, se pure non Te ne ha qualcuna anche dalla parte 
di Pistoia, si potrà sperare che anche tutte queste opere 
d'arie minori debbano costare assai meno da Prato che da 

Quanto allo curve, se si pretende che da quella parte di 
Pistoia siano molto ampie; e per concedere, sia pur anche 
tutta la strada in retta linea, il che è impossibile, le curvo 
che s'incontrano dalla parte di Prato non distruggono il 
buon effetto della Linea, siccome queste non oltrepassano i 
limiti di adii in G00 braccia di roggio, per cui rimangono 
sempre Intani i vantaggi delta Linea di Prato siiiiriiuniieulc 
accennali di fronte a quella della Porrelta; oltreché 1' eSclto 
di alcune può anche essere eliminato, se pure non conve- 
nissero, dalle stazioni che iti si possono utilmente stabilire 
come si è accennato. 

A completare queste conclusioni giova rammentare che 
l'intiera linea di strada ferrala da costruire da Pistoia a Bo- 
logna per la Torrelta sar.ì sempre lunga più di Sii in 57 mi- 
glia, mentre quella da Prato a Bologna sarà di GO in GÌ mi- 
glio al più, differeiiu dir è lini couiporliiliilf, e minima di 
frinite ali impossibilità ili allivamcntn dalla parte di Pistoia, 
e di fronte alla immensa spesa delle gallerie che ivi oc- 
corrono. 

Finalmente un ultimo vantaggio si otlieno nnehe nelle 
reciproche disiarne che risultano tra Bologna, Firenze e Li- 
vorno, siccome se per la via di Pralo, Bologna si allontana 
da Livorno di circa dicci miglia rispelli vanjcnle u quella della 
l'orrclla, mentre questa l'allontana di quindici da Firenze, 
luuiu si vede dalle disianze che seguono, cioè: 
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Perla vis della Parrella, Bologna rimane distatile 



Per la via di Pralo, Bologna rimane disiatile da Fi- 



Ognuno vede che i Viaggiatori quando pure siano diretti 
per Livorno preferiranno snmpre ili passare da Firenze, men- 
Lre da Pistoia resterebbe scansala con grande pregiudizio, e 
di questa Capitale c dei Viaggiatori medesimi, dal qual 
vantaggi» dipende pur quello degli Azionisti iolcrrssali alla 
costruzione della strada. 

Nell'ipotesi adunque di adottare la Linea di Prato i viag- 
gialori avrebbero il comodo di patere percorrere anche la 
Leopolda da Firenze a Livorno, che & assai più breve, più 
piana, e senza interrottane do Firenze lino a Li torno, meo- 
Ire da Pistoia, Pascià c Lucca, oltre il ritrovarti uno svi- 
luppo assai più lungo della poslalt', si avrà a Pisa una in- 
terruzione di strada ferrala, dovendo atlr.n ersnrc tutta In 
Città per un miglio e mezzo, con altri veicoli, con grondo 
incomodo, perditempo, e spesa per i viaggialori. 

Dal rcslo il sottoscritto ha V inlima convinzione di potere 
dimoslrare materialmente lutti i vantaggi diretti ed inerenti 
alla strada di Prato sopra quella di Pistoia, se la fortuna <rli 
accorderà di poterne sviluppare gli studj tecnici, come sono 
slati consigliati dal Sig. Professor Pianigiani. 

Firenze 25 Febbraio 1847. 



da Fi reme 
— — Da Livorno 



Miglia 8G — 
...» HO - 



— — Da Livorno 



Miglia 71 — 
. . . > 190 — 
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Noi crediamo che quali Scritti sitno tali da illuminare vi- 
rilmente chi brama V utile pubblico, e dciidera aderì assicu- 
ralo I' avvenire d'opere che lanlo interinano la nazionale 
prosperità. Peri) ritenuti per reri i dati in ijuesle pagine rife- 
riti, e particolarmente quelli del Rapporto del Sig. Prof. Pia- 
nigiani, citi confermano quelli emessi dal Signore Ingegnere 
Bianchi, vorremmo imitare il Consiglia di Amministrazione 
della strada ferrata dell' Appennino, al i suoi Azionisti, a pon- 
derar bene in quale malagevole e forse impossìbile impresa 
vanno a gettarsi. Un tarda disinganna non può che fruttare 
un inutile rincrescimento, e la perdila di tempo e di capitali che 
pussono altrimenti utilizzarsi. V opinione pubblica, che rara- 

linca; e i pericoli certi di quelle pendenze, il giusto ribrezzo 
per quelle immense gallerie, sono motivi tali da indurre facil- 
mente anche i meno reggenti in simile persuasione. 

Noi pensiamo che una sola linea possu ridurre al fatto il 
gigantesco progetto di traversare V Appennino con le locomo- 
tive: e quando la Società Pratese possa effettuare gli sludj 
tecnici della Strada da lei progettala, è certo che da questi risul- 
teranno gt' immensi ed incontestabili vantaggi che ha sopra 
tutte le linee attraversa quella catena di monti immaginate e 
studiale, e sarà tu in inus amente dimostralo essere la sola ese- 
guibile quella da Prato per Montepinno a Bologna. 
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